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Uprava zatizeni vykladky praskové sody ze Zelezniénich vagoni

Nase spolecnost byla oslovena uZivatelem
pneudopravy (spolecnosti AGC Flat Glass Czech
a.s. Teplice) s pozadavkem na navrh, vypracovani
projektu a naslednou realizaci Uprav stdvajiciho
zafizeni pneumatické dopravy praskové sody
pfi vyklddce vagonl Raj do zasobnich sil. Cilem
technického feSeni a provedenych udprav bylo
navyseni dopravni vykonnosti zafizeni (tj. zkraceni
doby vykladky) a zvyseni jeji spolehlivosti. Doprava
sody stavajicim zafizenim byla provedena pomérné
¢lenitym dopravnim potrubim svelkym poctem
ohybl, a to zejména na jeho pocatku. V kazdé
dopravni trase byla osazena pneumaticky ovladana
preklapéci rozbocka dopravniho potrubi. Dopravni
vzddlenost je pomérné dlouhd, a to 72 m, z toho je
prevyseni 9,5 m. Svétlost dopravniho potrubi byla
DN 100 a po kontrolnim prepoctu byla ponechana.
Doba vykladky jedné nddoby vagonu Raj ¢inila pred
provedenim Uprav cca 4 hodiny. PoZadavkem
zdkaznika bylo provedeni Uprav celkem péti

dopravnich potrubi ze dvou pfipojovacich mist.

Pivodni chybné reseni prifuku
(provedeni i umisténi)

Pfed navrhem rekonstrukce zafizeni pneudopravy
bylo provedeno ovéfovaci méfeni parametr(
adoby wvykladky jedné nddoby prepravniku
a odporu dopravniho potrubi. Na zakladé vysledkd
provedeného méreni byly po kontrole dopravniho
potrubi diagnostikovany pomérné silné ndlepy
dopravovaného materidlu v dopravni trase. Ty
zpUsobovaly vysoky odpor dopravniho potrubi,
a tedy i prodlouzeni doby vykladky.

>,

Nové reseni napojovaciho mista s prifukem

Stdvajici dopravni potrubi byla z vétsi casti
ponechdna, Upravy byly provedeny pouze na dvou
vykladacich mistech. Tyto Upravy spocivaji zejména
v instalaci nového prifukovaciho kusu s radidalnim
pfifukem, nového  materidlového  uzdvéru
dopravniho potrubi, nového hlavniho vzduchového
uzdvéru a zejména v doplnéni spravné
dimenzovanych omezovacich dyz pro rozdéleni
dopravniho vzduchu vstupujiciho do vagonu
a pfifukem do dopravni trasy. Jako materidlovy
uzavér dopravnich potrubi byly pouZity kulové
ovladanim.

kohouty s elektropneumatickym
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Ktomuto kroku jsme se rozhodli po zvaZeni
fyzikalnich vlastnosti praskové sody. Ta je mékka,
sypkd a nemd tendenci k napomahani zadirani
uzaviraci koule v télese kulového kohoutu.

Ohyby dopravnich potrubi jsou provedeny
nové instalovanymi rozsifenymi ostrymi koleny
nasi vyroby.

Po provedeni Uprav dopravnich potrubi bylo
zafizeni uvedeno do zku$ebniho provozu. Prvni
provozni zkuSenosti jsou dobré. Doba vykladky
jedné nadoby vagonu se zkratila na cca 1,5 az
2 hodiny. Dopravni proces se zklidnil, omezily se
razy v dopravnim potrubi. Instalaci omezovacich
dyz vrozvodu dopravniho vzduchu také
pravdépodobné vyrazné poklesla jeho spotreba,
nebot v puvodnim zafizeni nebylo mnoZstvi

dopravniho vzduchu omezeno. (PR)

Pocdtek tfi rekonstruovanych dopravnich potrubi

Vykladka pisku ze silni¢nich prepravnikia

Dalsim zajimavym zatizenim pro vykladku
sypkych materidld z pfepravnikd volné loZzenych
hmot je rekonstrukce vykladaciho mista suSeného
pisku z autocisterny do provozniho zasobniku
v arealu DKV Bohumin.

Pozadavek na vypracovani projektu byl vyvolan
v souvislosti se snahou optimalizovat provoz
a udrzbu stavajiciho zafizeni.

Zatizeni pneumatické vykladky pisku slouzi
k dopravé pisku ze silniénich  prepravnikd
do provozniho zasobniku. Jednd se o jedno
samostatné vykladaci misto. Dopravni trasa pisku
ma délku 53 m, z toho je prevyseni 10 m. To je jiz
dlouha dopravni trasa, kterou neni moZno
obslouZit kompresory z prepravnikl, které byvaji
dimenzovany na vykladku do nizsich sil leZicich
pfimo u vykladaciho mista. Vypocltem byla
dosazeni zadané

stanovena pro dopravni

vykonnosti svétlost dopravniho potrubi DN 100.

Pro staceni pisku je nové pouZit stlaceny vzduch
vyrabény stavajici kompresorovou stanici o vytlaku
0,8 MPa. S ohledem na tlakovou odolnost nadob
prepravnikl je tlak dopravniho vzduchu na vstupu

do zatizeni redukovan na 200 kPa. Také vtomto
zafizeni jsme osadili pfivod vzduchu do pfepravniku
i do prifukovaciho dilu omezovacimi dyzami, které

Rekonstruované vykladaci misto
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propusti do prepravniku i prfifuku presné
definované mnozstvi vzduchu.

Pfi uvedeni zafizeni do provozu nebylo

dosazeno pozadované dopravni vykonnosti
vykladky 20 t/h, ale o néco méné. Dlvodem byl
jednak nevhodny typ prepravniku (se spodnimi
vypady z nddoby namisto nadoby sklapéci), jednak
byla pouzita velmi dlouhd propojovaci hadice mezi
vystupnim hrdlem pFepravniku a pfipojkou
dopravniho potrubi (cca 10m).  Pfitom byl
dopravni proces pomérné klidny, bez razd
v dopravnim potrubi. Je tedy predpoklad, Zze po
Upravé vyklddaciho mista a zkrdceni dopravni
hadice na max. 4 m a poutziti vhodnéjsiho typu

prepravniku se skldpéci nadobou pro dopravu

hrubého materidlu bude poZadované dopravni
vykonnosti dosazeno. Ale i snyni dosazenym
stavem (nyni je doba vykladky 1,5-2 hod. oproti
pavodnim 4-8 hodindm) je zdkaznik velmi
spokojen.

Pro Usporu energie pfi vyrobé stlaceného
vzduchu doporucujeme provozovateli na zakladé
vysledkll vypoctu odporu dopravniho potrubi
nahradit
dmychadlem. To by

stavaijici kompresor hybridnim

nestladovalo  vzduch
na 800 kPa jako nyni, ale pouze na 150 kPa, coZ by
vedlo kvyrazné uspore elektrické energie.
Informace o hybridnich dmychadlech jsme uvedli

v minulych Cislech Zpravodaje. (PR)

Obecné o vykladkach silni¢nich a Zelezni¢nich prepravnik

PFi psani dvou ¢lank( uverejnénych vyse jsem si
uvédomil nékteré obecné poznatky z navrhi
a realizaci zaftizeni pro vykladky volné loZenych
sypkych hmot ze silnicnich a Zelezniénich
prepravnikl. Sjejich souhrnem se VA&s nyni
pokusim seznamit.

1. Princip vykladky a dopravy.

Silniéni i Zeleznicni pfepravniky jsou v podstaté
komorové podavace a velkym objemem komory.
Proto je nutno navrhy zafizeni fesit obdobné, jako
dopravu komorovymi podavaci. Objemy komor
pfepravnikl jsou rGznorodé, od 13 m*® (nddoby
Zelezniénich pFepravniki Raj) az po cca 50 m3
(velkoobjemové silniéni prepravniky). MnoZstvi
pfepravovaného materidlu  nezavisi  pouze
na objemu nadoby, ale je limitovano (zejména
u materiald s vyssi sypnou hmotnosti) i povolenym
zatizenim naprav prepravniku. Konstrukéni reseni
nadob prepravnikd byva rGzné. Zelezni¢ni
prepravniky maji na jednom podvozku az Ctyfi
samostatné nadoby se spolecnym rozvodem
dopravniho vzduchu (nejcastéji pouzivané vozy
Raj). V posledni dobé prepravci zacinaji pouzivat
vagony sjednou, leZatou nadobou. Silni¢ni
prepravniky mivaji jednu lezatou nddobu s nékolika

kuzelovymi vysypkami spojenymi do spolecného
dopravniho potrubi, nebo skldpéci ndadobu
s jednim vypadem na jejim konci. Uvnitf nadoby je
nainstalovdno smésovaci zafizeni pro podavani
materidlu do dopravniho potrubi, casto pak
fluidizacni systém, vné nadoby pak vzduchové
rozvodné potrubi s potfebnymi armaturami.
2. Zdroje a rozvody dopravniho vzduchu.
Zelezni¢ni vozy byvaji téméF vyhradné
konstruovany pro vykladdku externim zdrojem
dopravniho vzduchu. Naproti tomu silni¢ni
prepravniky mivaji vlastni zdroj dopravniho
vzduchu — kompresor pohanény motorem
pfepravniku. Silniéni pfepravniky vSak byvaji
uzpUsobeny i pro napojeni na externi zdroje
dopravniho vzduchu. Vytla¢ny tlak zdroji vzduchu
byvd omezen konstrukéni tlakovou odolnosti
nadob prepravnik(. VétsSinou je to 200 kPa(g),
v mensim poctu pripadd 250 kPa(g). Pfi navrhu
vykladacich zafizeni swvyuZitim zabudovaného
zdroje dopravniho vzduchu je tfeba mit na paméti,
ze kompresory prepravnikll byvaji z ddvodu Uspor
dimenzovany na spodni hranici potrebného
mnozstvi dopravniho vzduchu pro vykladku
jemnych praskovych materidll a také, Ze fidici
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prepravnikll z dlvodu Uspor pohonnych hmot

nedodrzuji doporucené otacky motoru
pfi vyklddce. Proto je moZno je wvyuZit hlavné
pro vyklddku do nevysokych sil tésné priléhajicich
k vykladacimu mistu.

Externi zdroj tlakového vzduchu je také treba
pouzit v pripadé potfeby prifuku vzduchu
do dopravniho potrubi pro zajiSténi potrebné
dopravni rychlosti. Pokud je pouzity prifuk, je
nezbytné nutné rozdélit celkové mnoZstvi
dopravniho vzduchu ptivedeného do nadoby
a pfifuku v poméru specifikovaném projektem

pouzitim spravné navrzenych omezovacich dyz.

3. Materidly  vhodné pro pfepravu
v pFepravnicich.

Pfi navrhu prepravy sypkych materialQ
v pfepravnicich je tfeba ovéfit, zda je dany material
pro tuto prepravu vlibec vhodny. Déle je treba
vybrat  prepravce, disponujicitho vhodnym
prepravnikem pro dany materidl. Prepravniky
volné loZzenych hmot Ize prepravovat nejen
praskové materidly (cement, mlety vapenec,
Uletové popilky, drcené nebo mleté lozové popely,
produkty odsifeni, sadru, rlizné druhy odpraski
z technologickych filtrd, mletou strusku, praskovou
sodu ¢i jiné chemikalie apod.), ale i materialy jemné
zrnité ¢i granulované (napr. susené slévarenské ci
posypové pisky, plastové granuldty, hrubé mleté
vapence, nudli¢ckovy kaolin a podobné). Pro hrubé
materidly je tfeba ovéfit vhodnost navrieného
prepravniku. Ve vétSiné pfipadl je nutno pouZit
pfepravniky se sklopnou nadobou, coz zajisti dobry
natok materidalu ke smésovacdi, vytok materialu
z cisterny dostatecnou vykonnosti bez razi

a minimalizaci zbytkd materidlu v nadobé.

Pro vSechny typy material( plati, Ze nesmi byt

na zadvadu poskozeni jejich zrn otérem
pfi pneumatické dopravé.

Za splnéni urcitych podminek lze prepravovat
i materialy vybusné ve smési se vzduchem
(¢ernouhelny ¢i hnédouhelny prach, skrob, mouka,
susené mléko a dalsi). V téchto pripadech se vnitini
prostory nadob inertizuji a vykladka probiha
inertnimi plyny. Prfepravu vybusnych materialQ
konzultovat  se

doporucujeme specialisty

na protivybuchova opatfeni a zajistit zpracovani
jejich vybuchovych charakteristik.
4, Dopravni potrubi a jejich navrh.

Na prvni pohled se zda byt navrh dopravniho
potrubi jednoduchy — koncovka pro napojeni
pfepravni hadice na prepravnik je DN 80,
pouzijeme tedy hadici DN 80 a dopravni potrubi
o stejné svétlosti. Jak je vSak uvedeno vyse, splnéni
podminek pro takového jednoduché reseni byva
zfidkavé. V kazidém pripadé je treba provést
vypocet odporu dopravniho potrubi pro danou
svétlost, dispozici dopravniho potrubi, zadanou
dopravni vykonnost a tlakovou odolnost nadoby
prepravniku. Do vypocftu nesmime zapomenout
zahrnout dopravni hadici pro spojeni vystupniho
hrdla dopravniho potrubi prepravniku se vstupni
pfirubou dopravniho potrubi. Délka dopravni
hadice muZe byt i pomérné velkd (zejména
pfi vykladce vagonl Raj) a jeji odpor nebyva
Odpor potrubi
vC. dopravni hadice by nemél byt vétsi, nez cca
160-170 kPa, aby vznikl dostateény tlakovy spdad
na smésovaci prepravniku. Vypocitané parametry

zanedbatelny. dopravniho

dopravniho vzduchu porovndme s parametry
tlakového vzduchu z kompresoru prepravniku
nebo externiho zdroje.

Pevna c¢ast dopravniho potrubi musi byt
na svém pocatku uzaviratelna. Ktomu postaci
uzaviratelné viko spojovaci koncovky, je vsak
doporuceno osadit jesté vhodny dalkové ovladany
uzdvér dopravniho potrubi (podle vlastnosti
kohout,
motylovou klapku nebo noZové 3Soupatko), coz

dopravovaného  materidlu  kulovy
umozni ddalkové otevfit pouze zvolenou trasu
avylou¢i chybu pfi napojeni pfepravni hadice
na spravné potrubi.

PFi potrebé vétsi svétlosti dopravniho potrubi
nebo zvySeni dopravni rychlosti je tfeba na jeho
pocatek osadit vhodny prifukovaci kus, nejlépe
s radidlnim tvarem pfifukovaci stérbiny. Chybné je
feSeni s pouhym navarenim natrubku na trubku
dopravniho potrubi, at kolmé, nebo Sikmé.

Zdivodu mozZnosti bezpecného odpojeni
dopravnich hadic doporucujeme vybavit pocatek
ovladanym

dopravniho potrubi rucné
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odvzdusnovacim uzdvérem a manometrem. Jeho
otevienim pred odpojenim hadice od pevného
potrubi je zajisténo odtlakovani potrubi i v pfipadé
jeho havarijniho ucpani. Tim je zabrdnéno poranéni
obsluhy pfi odpojeni natlakované dopravni nebo
vzduchové hadice.

Ohyby dopravniho potrubi je tfeba provést
vhodnymi koleny ¢i oblouky. Jejich provedeni
z hlediska ochrany proti otéru zavisi na abrazivité
dopravovaného materialu, vypocitané dopravni
rychlosti a také na predpoklddané cetnosti
vykladky materialu. Ta miZe byt tfeba od jednoho
prepravniku za mésic az po nékolik prepravnikd
denné. Je tedy moZno pouiZit prosté trubkové
oblouky o dostate¢ném radiusu, vhodnéjsi je ale
pouziti obloukll s cediCovou vloZnou nebo
rozsitend kolena RAYMAN. Vyjimecné lze pouzit

také ostrd kolena typu ,, barnka“.

Zakonceni dopravniho potrubi na pfijmovém
zasobniku se béZné provadi napojenim dopravniho
potrubi na virovy odlucovac, pfipadné na expandér.
Zcela nevhodné je provedeni ostrého ohybu 180 °
s polomérem 3 D az 4 D. To vede ke zbytecnému
navySovani odporu dopravni trasy a velice Casto
k jejimu ucpavani a nestabilité dopravniho procesu.
5. Konec vykladky, odvzdusnéni prepravniku
a odpraseni dopravniho vzduchu.

Je tfeba si uvédomit, Ze na konci dopravniho
procesu vykladky (pfi vyprazdnéné nadobé
prepravniku) je velky objem nadoby vyplnén
vzduchem o pretlaku cca 200-250 kPa. Tento
vzduch z nddoby musime nechat vyexpandovat
pfes dopravni potrubi. To vede ke kratkodobému
vyraznému narGstu rychlosti vzduchu v dopravnim
potrubi, které muiZe zplsobovat jeho zvysené
opotfebeni. Také to vede kprudkému, byt
kratkodobému  narlstu  mnoZstvi  vzduchu
prochazejiciho filtrem sila, coz mlze zpUsobit jeho
poskozeni. Ztoho dlvodu je trfeba filtr sila
dimenzovat na minimalné trojndsobné mnoiZstvi
vzduchu prochazejictho dopravnim potrubim
pfi ustaleném provozu.

Nouzové (napfiklad pfi ucpani dopravniho
potrubi) je moZno odvzdusnit nadobu pfepravniku
jeji odvzdusnovaci armaturou. Tento postup vsak

neni mozno provadét standardné, nebot
expandujici vzduch je jednak silnym zdrojem hluku
a jednak s sebou nese znacné mnozstvi prachu, a to
ivpripadé, Ze prepravniky byvaji vybaveny
jednoduchymi filtry.

6. Zpusoby vykladky nadob Zelezniénich
prepravnikl Raj.

Zelezniéni prepravniky Raj jsou vybaveny
¢tyfmi dopravnimi nddobami (kazda z nich ma své
vlastni vystupni potrubi s hrdlem pro napojeni
dopravni hadice) a jednim spole¢cnym vzduchovym
hrdlem. Vykladku nadob do jednoho dopravniho
potrubi je mozno provadét pouze postupné, a to
dvéma zplsoby. Obsluha bud postupné napoji
dopravni hadici a natlakuje vidy jednu nadobu
a poté ji vyprazdni a odvzdusni. Pak stejnym
zpUsobem ,,stoci“ postupné ostatni nadoby. Dalsi
moznosti je rucni nebo poloautomatické staceni
nadob, kdy jsou vSechny na pocatku staceni vagonu
napojeny dopravnimi hadicemi na spolecné
dopravni potrubi. Vagon je téz pfipojen na pfivodni
potrubi dopravniho vzduchu. Dopravni potrubi
musi byt na svém pocatku osazena spolehlivymi
a tésnymi materidlovymi uzavéry. Nasledné se
natlakuji vSechny C¢tyfi nadoby na 200 kPa(g).
Postupné se ,staceji“ vSechny Ctyfi nadoby.

[

Pohled na poloautomatickou vykladaci stanici

vagonu Raj pro soucasnou vykladku dvou vagon(i
(jedna nddoba z kaZzdého vagonu)
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Ke staceni dalsi nadoby v poradi mlze dojit az

po vyprazdnéni predchozi (je signalizovano

poklesem odporu dopravniho potrubi pod
nastavenou hodnotu. Po vyprazdnéni posledni
nadoby se uzavie pfivod dopravniho vzduchu
a veskeré zafizeni se odvzdusni. Poloautomaticky
zpusob ,staceni” Setfi pracovni sily, nebot
pfitomnost obsluhy je na vykladacim misté potieba
pouze na pocatku a konci staceni vagonu pro
napojeni hadic, jinak pribéh vykladky sleduje
operator dalkové.

7. Soucasna vykladka z vice nadob vagoni
Raj.

Obcas je nékterymi zakazniky poZadovano
soucasné staceni dvou nddob Raj dojednoho
spoleéného dopravniho potrubi scilem navysit
vykladaci vykonnost. Tento zpUsob neni mozny
z dlivodu technického feseni vzduchovych rozvodu
vagonu. Dale by dochazelo k ucpavani dopravniho

potrubi po dokonceni staceni jedné nadoby (nelze

totiz zarucit, Ze doba staceni obou nadob bude
stejnd). Pokud je treba wvyrazné zkratit dobu
vykladky vagonu a zvétseni prdméru dopravniho
potrubi s pfifukem dopravniho vzduchu nepostaci,
je nutno instalovat dvé paralelni dopravni potrubi.
Témi pak lze stdcet dvé nadoby soucasné za stalé
pfitomnosti obsluhy na vykladacim misté.

8. Jak pozname spravné navriené zafizeni
vykladky pfepravniki?

Spravné navrizené zafizeni vykladky
prepravnikll volné loZzenych sypkych hmot spliiuje
nejen pozadovanou dopravni vykonnost (vykladka
probiha po predpokladanou dobu), ale soucasné je
doprava plynula, takze nejsou patrné tlakové razy
do hadice, prenasené pripadné az do dopravniho
potrubi. Také neni zapotiebi napomahani vytoku
materidlu Udery palici do prepravniku nebo
potrubi. V zddném pripadé nesmi dochazet k uniku
prachu ze sila pres filtr, odlehéovaci Ustroji sila

nebo netésnostmi sila. (PR)

Pneumaticka doprava keramickych odpraska

Béhem letnich mésicd jsme  navrhli,
vyprojektovali a zrealizovali zafizeni pneumatické
dopravy keramickych odpraskd v PPC Cab a.s.,
Nové Sady (Slovensko). Jednd se o dopravu
odpraskd z vysypky filtru se stavajicim rotacnim
podavacem do rozprachové susarny. Vzhledem ke
skutecnosti, Ze rotani podavac vysypky filtru neni
konstruovan jako dopravni (slouzi pouze jako
tlakovy uzaveér vysypky filtru pro maly tlakovy spad)
bylo tfeba pouzit ejektorovy podavac pro podavani
materidlu do dopravniho potrubi. Tim se sniZzil
pretlak smési vzduchu s materidlem pred
sméSovacem pfi dopravé zadanou dopravni
vykonnosti z necelych 5000 Pa na podtlak -200 Pa
(vypoctové hodnoty).

Ejektorovy podavac je standardniho provedeni
podle technickych podminek RK 12 1355. Je
zhotoven z konstrukéni oceli, zZarové pozinkovany

vné i uvnitf. Ve spodni Casti je na pozadavek

zakaznika vybaven Cisticim hrdlem s bajonetovym
uzavérem.

Dopravni vzduch je dodavan z vysokotlakého
radialniho ventilatoru. Ten si na zdkladé parametr(
stanovenych projektem dodal vy3si dodavatel sam.

Cést dopravniho potrubi je vedena uvnitf
rozprachové susarny. Tu nebylo mozné v priibéhu

Ejektorovy podavac EP
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realizace odstavit, proto bylo vtéto CcCasti
ponechano potrubi plvodni (mad mensi svétlost)
a zafizeni je po dohodé s investorem provozovano
s polovicnim vykonem. PFfi nejblizsi odstavce
susdrny bude i tato ¢dst potrubi vyménéna
a zafizeni bude provozovdno s projektovanou
vykonnosti.

Popsané zafizeni je pomérné malé, a to jak
dopravni vzdalenosti a vykonnosti, tak rozsahem

doddvek. Presto si realizace vyzadala mimoradné
peclivou projektovou i obchodni pfipravu.
Realizace totiz probihala v dobé covidovych
restrikci, s nimiz se museli vyporadat jak nasi
technici, tak obchodnici. Ale i ,mald” zafizeni jsou
pro zakazniky dlleZita, proto jsme radi, Ze se i tato
realizace zdafila. (PR)

Expedice dil zaFizeni pro Elektrarnu Kostolac (Srbsko)

V priibéhu roku 2021 a ve spolupraci s firmou
TRANSYS spol. s r.o. se sidlem v Chrudimi, realizuje
nase spolecnost zakazku vétsiho rozsahu. Jedna se
o projekt, vyrobu a dodavku kompletni technologie
,RAYMAN“  pro
z autocisteren, jeho uloZeni do sil a pro naslednou

zajisténi  vykladky vépna
dopravu do denniho mezizdsobniku k dalSimu
pouziti navazujici technologii odsiteni.

Kromé technologicky a obsahové zajimavého

projektu, ktery vychazi zprovozni praxi
osvédcéenych teSeni, se musel realizacni tym
vyporadat i s logisticky ndro¢nym feSenim pfipravy
baleni pro transport do Srbska. PoZadavky
zadavatele byly dopfedu jednoznacné dané
a urcené. Vsechny dily dodavky bylo nutné umistit
do prepravnich beden, zajistit jejich
stohovatelnost, dlouhodobou ochranu proti
negativnimu pUsobeni vnéjsi vihkosti. Dily musi byt
oznatené a jednoznacné identifikovatelné
i po rozbaleni na misté. Bylo nutné realizovat
pfepravu do uréeného skladu v Chrudimi, kde se
provedla prejimka, feSily celni formality nutné
pro vyvoz do statu mimo EU a nasledné provedeno
oznaceni a

finalni zabaleni, predani

ke kone¢nému transportu.

Baleni, pfiprava a technické feseni bylo
vypracovano ve spoluprdci s techniky spolecnosti
KMENT, s.r.o. Technici této firmy na misté také
zajistili celkovou finalizaci a dokonceni vsech
potfebnych praci a ¢innosti.

Obaly s dily technologie pro pneudopravu nyni
¢ekd konecny transport na misto uréeni — tedy
do elektrarny Kostolac v Srbsku.

Prvni  etapy zakdazky byly  splnény
v dohodnutych terminech. Nyni vy¢ckame na cas
uréeny pro montdz, zkousky, uvedeni do provozu
a predani zdkaznikovi — ale to je budoucnost a ,jina

kapitola“.

Neni obvyklé takto balit a dodavat dily
k montdzi. Nyni Ize zpétné zhodnotit, Ze realiza¢ni
tym splnil ocekdvani a zvladl své i pfitakto
vysokych ndrocich a standardech. (LuK)

Zakladni parametry transportu:

Pocet beden 32 ks
UvaZovany pocet

L, yp 4 soupravy
kamiont
Nejvétsi rozméry

v doddvce (deX V) 6550 x 1600 x 1220 mm

Nejvyssi hmotnost

k
jednoho baleni 3000 ke
Celkovd hmotnost 33.500 kg
pro transport
Celktzvy pocet 618 pol.
poloZek
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V kaZzdém baleni jsou vloZeny sdcky se sorbentem
k zajisténi ochrany proti negativhimu  vlivu
plsobeni vzdusné vihkosti.

Bylo nutné nalézt technicky sprdvné a bezpecné
feseni pro zabaleni rozmérové riiznorodych dild
doddvané technologie  pneudopravy: filtry,
dmychadlovd soustroji, pritokové podavace,
kolena, ocelovy materidl, trubky, spojovy
materidl atd.

VSechny vyrobky jsou umistény ve specidlnim ALU
obalu, ktery je ndsledné svaren.

Ze vzniklého ,ALU pytle” se odsaje vzduch, folie se
smrsti a obepne dany vyrobek.
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Témér hotovo: zbyvd privodni dokumentace
k baleni, dodaci list, identifikace vyrobku,
oznaceni bedny, popisky, viko.

KaZdd bedna je opatfena tzv. ,identifikdtorem
ndrazu”. Timto technickym opatrenim se jednotlivd
baleni  chréni  proti  moZnym  dohadim
po nechténém  poskozeni obalu pFfi dalSich
manipulacich.
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